
Parke e rp I aats vra c htauto' s krij gt zware b eve iliging
.nitiotiefnemerJocques Beijer: "Het is onmogelijk om kottenkwood uit te holen'

Het grote parkeerterrein voor
¡rachtauto's, dat aan de noordoost-
(ant van bedrijventerrein Center-
¡oort-Noord in Duiven zou moeten
(omen, kdjgt de best mogelijke be-
uaking. "De beveiligingsstandaa¡d
s de hoogste van Europa", zegt ini-
iatiefuemer Jacques Beijer van
ransportfi rma Beyer Logistiek.
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Het plan is op het terrein van 3,3
rectare ingeklemd tussen de Marke-
ing, de Jochemstraat en de Gies-
)eeksestraat een parkeerplaats aan te
eggen voor mÐ(imaal 230 vrachtwa-

¡encombinaties. Beijer heeft voor de
rarkeerplaats een apart bedrijf opge-
icht onder de naam Parkeer Voorzie-
Ling Liemers (PVL), dat de exploitatie
noet gaan verzorgen.

Met het totale project is een inves-
ering gemoeid van circa 4,8 miljoen
uro, zo meldthetvoorstel dat naar de
)uivense gemeenteraad is gestuurd.
)e raad heeft een belangrijke stem in
Let wel of niet doorgaan van het plan.
)e beslissing valt in de vergadering
an 13 december.

Jacques Beijer en'hospitality'-spe-
ialist Martin Veen, die binnen PVL on-
er meer verantwoordelijk wordt
oor de horecavoorzieningen bij de
arkeerplaats, zijn overtuigd dat er
en prachtig plan ligt, dat eigenlijk
oor een ieder omarmd zou moeten
¡orden. Ookal omdat het de overheid
een geld kost. "Nut en noodzaak zijn
ewezen', is hun stelling.

Er is, zo blijkt uit onderzoek onder
npuls van de stadsregio Arnhem-Nij-
regen, grote behoefte aan een of
rvee parkeerterreinen voor vrachtau-
¡'s in de Liemers. Chauffeurs, veelal
it Oost-Europese landen, moeten
aakeen ofmeerdere dagen overbrug-
en voordat ze hun lading kunnen los-
3n. Zij zetten hun wagens dan met
ame in deweekeindenvaaklangs de
penbare weg nabij het douanekan-
)or op Centerpoort. Ookwordt tot af-
rijzen van de gemeente Duiven het
penbaar groen als toilet gebruikt en
,ordt er in de openlucht gekookt.
Belangrijk argument is ook het toe-

emende aantal diefstallen uit
rachtauto's. Dieven verdwijnen
)ms met complete ladingen. "Er

wordt in Europa jaarlijks voor 8 mil-
jard euro gestolen uit wachtauto's",
onderstreept Beijer de steeds luidere
roeP van transport- en verzekerings-
firma's om beveiligde parkeerterrei-
nen.

Om'gerommel' met ladingen op de
nieuwe parkeervoorziening tegen te
gaan, is er een complete set aan maat-
regelen genomen. Daarvoorheeft PVL

Toine Gijsbers ingehuurd als veilig-
heidsmanager. Hij deed onder meer
ervaring op als veiligheidscoördina-
tor bij voetbalclub Vitesse.

Vrachtwagenchauffeurs, die zich
bij de slagboom van de parkeerplaats
melden voor een bewaakte plek, wor-
den evenals hun auto uitvoerig ge-
screend. Er vindt in de toegangssluis
een kentekenregistratie plaats, de la-
ding wordt gewogen en de chauffeur
wordtop de foto gezet. Elke beweging
wordt 24 uur per dag en 7 dagen per
week met camera's gevolgd. Bij het
verlaten van de parkeerplaats worden
alle gegevens vergelekenmet de gege-
vens bij binnenkomst, zodat afürrijkin-
genworden opgemerkt.

Rondhet terreinkomt een sloot, die
dient voor de opvang van regenwater,
en een aarden wal van anderhalve me-
ter hoog. Bovenop de wal komt nog
een hek van twee meter, dat met
groen wordt'aangekleed'. "Het is on-
mogelijk om kattenkwaad uit te ha-
len", meent Beijer. "Wat er rond het
terrein gebeurt, is niet onze verant-
woordelijkheid, maar we zullen geen
overlast toestaan. Dat werkt alleen
maar in ons nadeel." Door het groen
worden de wachtauto's aan de bui-
tenkant grotendeels aan het zicht ont-
trokken. "Er ontstaat daardoor ook
een geleidelijke overgang naar de na-
tuur rond het terrein", meent Veen.

Chauffeurs ontvangen een kaart
met een barcode, waarmee ze het ter-
rein op en afkunnen en op de eerste
etage van het hoofdgebouw gebruik
kunnen maken van de sanitaire voor-
zieningen en de wasserette. Die zijn
niet voor iedereen toegankelijk. "We
willen een huiselijke sfeer creëren",
zegt Veen. "Chauffeurs moeten het bij
ons naar hun zin hebben." In het ge-
bouwkomen naast kantoren en bewa-

kingsruimtes voor het personeel en

de toiletten en douches ook een res.

taurant voor honderd personen met
buitenterras, fitnessapparatuur, tele.
visie, computers en faciliteiten voor
(draadloos) internet. De chauffeurs
slapen in hun eigen wachtwagen.

"Ons hoofdproduct wordt de be-

waakte parkeerplaats, maar het
hoofdgebouw is de slagroom op de

taart", oordeelt Beijer. Hij hoopt de in-
vesteringskosten terug te verdienen
uit de opbrengsten van het beveiligd
parkeren en het restaurant. Met een
bezettingsgraad van 60 tot 70 procent
zou het plan volgens zijn berekening
rendabel zijn. Het project moet plaats
bieden aantien firlltime arbeidsplaat-
senvoor debeveiliging en circa 25 full-
time banen in andere functies.

Naast het bewaakte parkeerterrein
is er ook ruimte voorwachtauto's van
chauffeurs die slechts korte tijd ge-
bruik willen maken van het restau-
rant of het winkeltje met etens- en
drinkwaren. Dat kan bijvoorbeeld zijn
om de verplichte rusttijd te overbrug-
gen.


